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1 INTRODUCTION 

Un seul projet intégré 
CDPQ Infra, filiale de la Caisse de dépôt et placement du Québec (CDPQ), a été créée au 
mois de juillet 2015. La création de cette filiale opérationnelle a constitué le point de départ 
de l’évaluation des deux projets confiés à CDPQ Infra, soit le système de transport collectif 
sur le nouveau pont Champlain et celui reliant le centre-ville de Montréal à l’aéroport 
international Montréal-Trudeau et à l’Ouest-de-l’Île. 

Après analyse et évaluation, CDPQ Infra a proposé le 22 avril dernier un seul réseau de 
transport unifié de 67 km, soit pratiquement l’équivalent du métro de Montréal, et 24 stations. 
Ce tracé répond à la fois aux besoins relevés pour les deux principaux axes stratégiques 
identifiés au départ, mais aussi aux besoins de la ligne de Deux-Montagnes.  

Ce nouveau réseau électrique métropolitain (REM) propose d’intégrer à la fois le centre-ville 
de Montréal, la Rive-Sud, l’Ouest-de-l’Île (Sainte-Anne-de-Bellevue), la Rive-Nord (Deux-
Montagnes) et l’aéroport au sein d’un seul réseau de système léger sur rail (SLR) 
entièrement automatisé et électrique offrant un service 20 heures par jour, 7 jours sur 7. 

En proposant un seul réseau de transport intégré, le REM offrira plusieurs options de 
déplacement efficaces et simples dans la région métropolitaine. La connexion avec les 
autres réseaux (métro, trains et autobus) a aussi été pensée de façon à accentuer la facilité 
des déplacements. 

Avec un service fréquent et régulier de 5 h à 1 h — 20 heures par jour, tous les jours — le 
REM propose une nouvelle dynamique de transport et des gains de temps importants pour 
les usagers. En optant pour des voies dédiées, cette solution rendra les déplacements 
rapides et fluides. Les clients disposeront aussi d’information en continu sur l’état du réseau 
et d’une connexion WiFi. 

Les nouvelles stations seront intégrées à la trame urbaine et seront conçues pour permettre 
un accès facile aux piétons, vélos, voitures et autobus. Ces stations seront protégées, 
tempérées, dotées d’ascenseurs et respecteront les principes de l’accès universel. 

En empruntant l’axe de l’autoroute 40 pour rejoindre l’Ouest-de-l’Île, le tracé permet de 
dédier un corridor aux passagers du transport en commun sans partage des voies avec les 
trains de marchandises. 

Ce nouveau réseau propose une solution de transport efficace, accessible et bien connectée 
aux réseaux existants, incitant à l’utilisation du transport collectif dans cinq secteurs 
stratégiques de la région métropolitaine. Le REM pourrait ainsi contribuer à la diminution de 
près de 16 800 tonnes de GES annuellement et donc à une économie sobre en carbone. 
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2 CONTEXTE ET JUSTIFICATION 
Un rapport d’étude d’impact sur l’environnement (ÉIE) a été déposé en avril 2016 au ministre 
du développement durable, de l’Environnement et de la Lutte contre les changements 
climatiques dans le cadre du projet de transport collectif dans l’axeA10/Centre-ville de 
Montréal. Depuis, tel que décrit précédemment, ce dernier projet a évolué pour devenir 
l’antenne Rive-Sud du REM. 

Ainsi, le présent addenda vise à exposer les principales modifications à l’évaluation 
environnementale de l’antenne Rive-Sud du REM, assurant le service entre la station 
terminale Rive-Sud et la gare Centrale de Montréal : 

+ Pour faire état de l’évolution technique du projet depuis le dépôt de l’ÉIE; 

+ Pour prendre en compte des modifications associées à l’intégration du projet dans un 
réseau plus vaste. 
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3 PRÉSENTATION DES MODIFICATIONS AU 
PROJET 

3.1 Généralités 
Les principales modifications à l’origine d’une réévaluation des impacts visée par le présent 
Addenda consistent en : 

+ Le réalignement du tracé et le repositionnement de l’entrée en tunnel dans le secteur 
de la PSC;  

+ Le réalignement du tracé de la variante A (option de tracé aérien) et l’insertion dans 
le corridor du Canadien National (CN) existant près de la gare Centrale; 

+ L’entrée du métro léger à la gare Centrale, station intermodale névralgique du projet 
REM;  

+ L’abandon de la variante B (option de tracé en tunnel) dans le secteur Montréal, pour 
l’arrivée au centre-ville. 

Par ailleurs, les projets connexes suivants s’étant ajoutés au projet ne feront pas l’objet d’une 
évaluation des impacts :  

+ Projet de développement à la station Du Quartier, lequel sera réalisé par la Ville de 
Brossard s’il s’agit d’un viaduc, et par un promoteur privé s’il s’agit d’un 
développement immobilier; 

+ Projet potentiel de développement au terminus d’autobus Panama, lequel sera réalisé 
par un promoteur privé; 

+ Interstation potentielle (phase future) Du Havre; 

+ Interstation potentielle (phase future) Bridge – Wellington. 

3.2 Réalignement du tracé 
Le paragraphe 6.3.2 « Secteur Montréal » de l’ÉIE est remplacé par : 

Une fois sur l’île des Sœurs, le tracé doit franchir le chenal du même nom. La traversée 
du chenal se fait via une nouvelle structure qui sera construite à proximité du pont-
jetée temporaire de l’île des Sœurs. Le tracé traverse le chenal par un nouveau pont 
ferroviaire Île-des-Sœurs (PFIDS) à construire pour les besoins du système de 
transport collectif, pour ensuite s’inscrire dans l’axe de la rue Marc-Cantin en aérien 
jusqu’à la Cité du cinéma Mel’s, point à partir duquel il amorce une plongée en tunnel 
pour passer sous les voies du CN et sous le canal de Lachine. 
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Dans le secteur du bassin Peel/Griffintown, le tracé sort du sol au niveau de la rue 
Ottawa et se poursuit en aérien à partir de la rue William. Il longe ensuite la structure 
aérienne du CN, à l’ouest pour par la suite s’intégrer à cette dernière et entrer à la 
gare Centrale. 

Figure 3-1 – Tracé REM, antenne Rive-Sud — Secteur Montréal 
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Le paragraphe 7.1.1 « Emprise d’implantation du tracé retenu » de l’ÉIE est remplacée par : 

Le tracé prend son origine sur la Rive-Sud de Montréal, sur le territoire de la Ville de 
Brossard, dans le quadrant Sud de l’échangeur A10/A30. Il emprunte le corridor 
existant de transport qu’est l’A10 jusqu’à l’extrémité nord du nouveau pont sur le Saint-
Laurent, dans le secteur Montréal. Il se poursuit ensuite en direction du centre-ville de 
Montréal, depuis l’île des Sœurs. 

Au départ de la station terminale située sur la Rive-Sud, les voies ferroviaires se 
trouvent au niveau du sol. Une structure aérienne dédiée au-dessus des voies 
autoroutières en direction Est de l’A30 permet ensuite l’insertion du corridor ferroviaire 
dans le terre-plein central de l’A10. Le tracé revient au niveau du sol et progresse 
dans le corridor de l’A10, jusqu’au nouveau pont Champlain. Il parvient à la travée 
centrale dédiée au métro léger du nouveau pont Champlain, qui sera située entre les 
deux travées routières, pour franchir le fleuve Saint-Laurent, puis redescendre au 
niveau du sol sur l’île des Sœurs. 

Le tracé se poursuit dans le secteur Montréal sur une nouvelle structure aérienne 
dédiée pour la traversée du chenal de l’île des Sœurs (PFIDS) et du boulevard 
Gaétan-Laberge. Il rejoint ensuite le niveau du sol dans l’axe de la rue Marc-Cantin 
(la plateforme ferroviaire sera installée sur pieux pour le franchissement des terrains 
de la Pointe-Saint-Charles (PSC) et plonge en tranchée couverte pour atteindre le roc 
avant le passage sous le corridor ferroviaire du CN menant au pont Victoria). Le tracé 
se prolonge ensuite dans le roc et remonte en tranchée couverte sous le bassin Peel 
puis sous le corridor ferroviaire existant menant à la gare Centrale pour une sortie en 
surface aux environs de la rue Ottawa. Il se poursuit sur structure aérienne, longeant 
le côté ouest des voies surélevées du CN, puis s’intègre à cette dernière pour se 
rendre à la gare Centrale. 

3.2.1 Repositionnement de l’entrée en tunnel dans le secteur de la PSC 
Le déplacement du tracé dans le secteur de la PSC inclut une entrée en tunnel un peu plus 
à l’ouest par rapport au tracé antérieur.  
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Figure 3-2 – Vue en plan des structures aériennes du secteur Pointe-Saint-Charles 

3.2.2 Réalignement du tracé de la variante A (option de tracé aérien) 
Auparavant, le tracé se prolongeait en tranchée couverte du bassin Peel jusqu’à la rue 
Ottawa pour par la suite longer les voies du CN en structure aérienne jusqu’à une station 
terminale Centre-Ville.  

Dans cette option, la sortie en tranchée couverte nécessitait la démolition complète de deux 
bâtiments d’intérêt patrimonial, soit les édifices Rodier et New City Gas, ainsi que des 
techniques de réalisation en sous-œuvre spéciale de manière à préserver l’intégrité du 
bâtiment patrimonial de Crathern and Caverhill.  

De plus, la construction de la structure surélevée impliquait la fermeture permanente des 
rues Ottawa (entre Nazareth et Ann), William et Saint-Paul Ouest (entre Nazareth et de 
l’Inspecteur) ainsi que de Dalhousie. 

Le nouveau tracé permet d’éviter la démolition du Caverhill et du New City Gas et la 
fermeture des rues Saint-Paul Ouest et William. 

Le réalignement proposé de l’option de tracé aérien qui se raccorde à la gare Centrale 
existante remonte à la surface en tranchée couverte suite à la traversée du bassin Peel et 
continue en murs de soutènement (± 165 m), puis en structures aériennes indépendantes 
(± 200 m), jusqu’au raccord avec les structures existantes. 
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Figure 3-3 – Vue en plan des voies élevées au centre-ville 

Les plus grandes contraintes pour la tranchée couverte sont liées à la traversée sous les 
voies du CN qui nécessiteront des fermetures ou des déviations de voies existantes en deux 
phases et le déplacement temporaire des caténaires. 

Par ailleurs, les bâtiments existants situés dans le quadrilatère formé par les rues 
Wellington/Ann/Brennan et l’autoroute Bonaventure, dont l’édifice patrimonial Drummond 
McCall, devront être démolis. 

Finalement, la construction des ouvrages d’art aériens prévus entre la rue William et le 
débarcadère de la gare Centrale, nécessitent la démolition partielle de l’arrière de l’édifice 
Rodier et de fermer de façon permanente les rues Ottawa (entre Nazareth et Ann) et 
Dalhousie. 

Il est à souligner que les édifices Drummond McCall et Rodier n’ont pas de statut « classé » 
ou « cité » selon la Loi sur le Patrimoine culturel du Québec (RLRC, c. P-9.002). Cependant, 
ils sont identifiés comme des immeubles ayant une valeur patrimoniale exceptionnelle au 
document d’évaluation du patrimoine de l’arrondissement Le Sud-Ouest. De plus, la 
réglementation de l’arrondissement les désigne comme des immeubles d’intérêt patrimonial 
et, de ce fait, leur enveloppe extérieure ainsi que le terrain sur lequel ils sont érigés sont 
protégés par l’adoption d’un règlement sur les plans d’implantation et d’intégration 
architecturale (PIIA). Enfin, ils sont identifiés dans le programme particulier d'urbanisme 
(PPU) du secteur Griffintown comme des éléments clés de la mise en valeur de ce milieu. 

À noter que les structures existantes du CN sur lesquelles le métro léger circulera seront 
possiblement sujettes à une réhabilitation pour une remise à l’état et pour une mise à jour 
aux normes sismiques. Une analyse structurale de l’édifice Rodier est aussi à prévoir en vue 
de sa démolition partielle. 
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3.2.3 Entrée à la gare Centrale 
La station terminale Centre-ville qui était prévue dans l’ÉIE est remplacée par une station 
intermodale dans la gare Centrale. Ainsi située, cette station permettra d’effectuer la liaison 
entre les antennes Rive-Sud, Deux-Montagnes, Sainte-Anne-de-Bellevue et de l’aéroport 
Montréal-Trudeau, et ce sans transfert modal.  

Une modification de la gare Centrale est nécessaire afin d’insérer le métro léger parmi les 
trains de banlieue et les trains régionaux. Divers scénarios sont actuellement à l’étude au 
niveau des accès, des quais et des connexions au Réseau souterrain de Montréal (RÉSO) 
afin de répondre adéquatement aux nouveaux flux d’usagers en provenance du REM. Des 
options de réhabilitation des espaces pour la mise à jour et la mise aux normes sismiques 
et incendies des bâtiments sont également à l’étude. 

Des modifications majeures au niveau des quais sont requises afin de séparer les activités 
ferroviaires conformément à la réglementation en vigueur. Malgré tout, l’aménagement à 
l’étude vise à minimiser les interventions susceptibles d’affecter le caractère historique de la 
gare Centrale en raison de son statut patrimonial. 

La station gare Centrale serait de type à quai central. Un démantèlement de voies existantes 
est requis afin d’obtenir les dégagements suffisants pour l’aménagement des parois vitrées 
et murs opaques au pourtour de la station. La station ainsi fermée offrirait un niveau de 
sécurité et de ventilation adéquate à l’attente des usagers. L’embarquement et le 
débarquement sont prévus dans le secteur du quai situé sous la rue De La Gauchetière 
Ouest. L’accès principal de la station s’effectuerait par la Place Bonaventure. 



CDPQ Infra inc. 
Réseau électrique métropolitain 

Étude d’impact sur l’environnement – Addenda no 1 – Antenne Rive-Sud 
 

 

  9 
 

21
0-

10
02

-1
0  

 D
os

sie
r 3

21
1-

08
-0

12
 

4 PRINCIPALES MODIFICATIONS À L’ÉVALUATION 
DES IMPACTS 

4.1 Évaluation des impacts environnementaux et mesures 
d’atténuation ou d’optimisation 
Une réévaluation des impacts a été réalisée en tenant compte des modifications apportées 
au tracé. L’aire d’étude élargie (AÉÉ) établie dans l’ÉIE demeurant pertinente et inchangée 
(Carte 1). Les résultats de cet exercice ont été intégrés au Tableau 4-1 d’évaluation des 
impacts environnementaux et des mesures d’atténuation ou d’optimisation. Uniquement les 
sections modifiées de ce tableau sont présentées aux pages suivantes. Les nouveaux 
éléments sont de couleur bleue, tandis que les éléments qui ne sont plus applicables sont 
barrés. De plus, les nouvelles mesures d’atténuation identifiées ont une nouvelle 
numérotation (ex. : A-H-1). 

4.2 Impacts et enjeux d’intérêt ou préoccupants 

4.2.1 Fermeture permanente de rues 
L’alinéa 9.4.3.6 « Maintien de la circulation » de l’ÉIE est remplacé par : 

Le réalignement de l’option aérienne du tracé fait en sorte que les rues William et 
Saint-Paul Ouest, entre les rues entre Nazareth et de l’Inspecteur, ne seront plus 
fermées de façon permanente.  

Malgré cette modification, les impacts identifiés dans l’étude d’impacts demeurent 
(impact sur la circulation automobile et piétonne, de même qu’un impact en termes de 
réponse aux urgences des services d’incendie situés à l’intersection des rues Ottawa 
et Young) en raison de la fermeture des rues Dalhousie (entre les rues Wellington et 
William) et Ottawa (entre Nazareth et Ann). 

Ainsi, les mesures préconisées pour l’atténuation de ces impacts sont toujours 
applicables. 
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Tableau 4-1 – Modifications au Tableau 9-3 « Évaluation des impacts environnementaux et mesures d’atténuation ou d’optimisation » de l’ÉIE 

Identification de l’impact Évaluation de l’impact 
No Composante de 

l’environnement 
affectée 

Phase du 
projet 

Localisation Source d’impact Description de l’impact Nature de 
l’impact 

Intensité 
de l’impact 

Durée de 
l’impact 

Étendue de 
l’impact 

Importance 
de l’impact 

Mesure d’atténuation ou de bonification Impact 
résiduel 

Milieu physique  
3 Hydrogéologie et 

écoulement des 
eaux souterraines 

Construction PEPSC 
(chaînage 
3+820 à 4+140 
4+060 à 4+750) 

Murs de soutènement 
dans la section en 
transition pour construire 
le tunnel dans le roc 

La présence des murs de 
soutènement pourrait 
induire des changements 
au patron d’écoulement 
des eaux contaminées de 
ce secteur 

Négative Moyenne Temporaire ou 
permanente 

Locale Moyenne P-7 : Modéliser l’interférence des murs de soutènement et de la 
structure du tunnel pour évaluer la possibilité de retirer ou de 
modifier les murs de soutènement pour réduire l’interférence et 
évaluer les options possibles (captage en amont du tunnel, 
reconduction vers systèmes de captage et/ou l’usine de traitement 
de la Ville de Montréal, par exemple); 
P-8 : Se coordonner avec la Ville de Montréal et ses consultants 
pour harmoniser le tunnel du projet de métro léger avec le projet de 
captage des eaux souterraines contaminées prévu pour le PEPSC, 
incluant la modélisation des structures prévues pour le projet du 
métro léger au modèle déjà préparé et utilisé pour la conception des 
écrans d’étanchéité en construction pour le PEPSC. 

Non 
significatif 

Exploitation PEPSC 
(chaînage 
3+820 à 4+140 
4+060 à 4+750) 

Présence 
d’infrastructures 
souterraines (tunnel et 
parois moulées laissées 
en place) 

La présence d’un tunnel et 
de parois moulées 
(perforées) produira des 
changements dans le 
patron d’écoulement des 
eaux contaminées 

Négative Moyenne Permanente Locale Moyenne P-7; 
P -12 : Faire un suivi et s’assurer du bon fonctionnement de la 
solution choisie pour le captage et la dérivation des eaux 
souterraines contaminées en amont du secteur d’interférence du 
tunnel et structures souterraines connexes. 

Non 
significatif 

4 Stabilité des sols Construction Tracé, portion 
Montréal  
Tunnel dans le roc 
(2+460 à 4+060) 

Perçage, forage et 
dynamitage (tunnel au 
roc) 

Les travaux de dynamitage 
pourraient causer 
l’instabilité de talus 

Négative Forte Temporaire Ponctuelle Moyenne P -14 : Identifier au préalable les secteurs de sols instables ou de 
talus non protégés. Mettre en place les mesures de stabilisation 
requises afin d’éviter tout affaissement (injection de sols, 
soutènement temporaire, etc.). 

Non 
significatif 

6 Qualité des eaux 
de surface 

Construction PSC et centre-ville, 
tunnel dans le roc  
(2+460 – 4+060) 

Perçage, forage et 
dynamitage (tunnel au 
roc) 

Introduction de 
contaminants dans les 
eaux de surface (huiles, 
MES, autres). 

Négative Moyenne Temporaire Ponctuelle Mineure P -49. Non 
significatif 

7 Qualité des eaux 
souterraines 

Construction Tracé en souterrain, 
dépôts meubles et roc 
fracturé (PSC et 
centre-ville) 

Murs de soutènement 
(parois moulées) 

L’interférence causée par 
les murs de soutènement 
du tunnel changera le 
patron d’écoulement des 
eaux souterraines, pouvant 
dévier ou répandre le 
panache de contamination 
vers les aires adjacentes. 

Négative Moyenne Temporaire Ponctuelle Mineure P -58 : Modéliser l’interférence des murs de soutènement pour la 
construction du tunnel et les options de solution pour le captage des 
eaux souterraines en amont du tunnel et le renvoi vers les systèmes 
de captage et traitement de la Ville de Montréal. 

Non 
significatif 

PSC et centre-ville 
(tunnel dans le roc) 

Perçage, forage et 
dynamitage (tunnel au 
roc) 

Introduction de 
contaminants dans les 
eaux souterraines  

Négative Moyenne Temporaire Ponctuelle Mineure P -49. Non 
significatif 
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Identification de l’impact Évaluation de l’impact 
No Composante de 

l’environnement 
affectée 

Phase du 
projet 

Localisation Source d’impact Description de l’impact Nature de 
l’impact 

Intensité 
de l’impact 

Durée de 
l’impact 

Étendue de 
l’impact 

Importance 
de l’impact 

Mesure d’atténuation ou de bonification Impact 
résiduel 

Milieu humain 
22 Patrimoine 

culturel 
Construction Chaînage 

1+026 à 2+400 
1+100 à 2+400 

Travaux de démolition 
(ou démolition partielle) 

Perte du patrimoine bâti 
(New City Gas, Édifice 
Rodier, Gare Centrale, 
Drummond -McCall) 

Négative Forte Permanente Locale Majeure H-12 : Maximiser la conservation des immeubles visés en intégrant 
en tout ou en partie leur enveloppe extérieure dans les 
infrastructures du métro léger. 
Pour le New City Gas : conservation des façades latérales avec 
démolition temporaire de la façade avant (rue Ottawa). Suite à la 
construction du métro léger, reconstruction de la façade avant et 
intégration architecturale des infrastructures du métro léger à 
l’enveloppe du bâtiment. 
Pour l’édifice Rodier : démolition partielle (1/3 nord) du des 2es, 3es 
et 4es étages de l’édifice avec une intégration architecturale des 
infrastructures du métro léger à l’enveloppe du bâtiment; 
Pour l’édifice Drummond-McCall : Commémoration du bâtiment par 
l’installation d’un panneau d’interprétation; 
Pour la Gare Centrale : démolition de certains quais et installations 
souterraines sans aucune intervention sur les façades extérieures ni 
dans le hall. 

Significatif 

Chaînages 
1+100 à 1+300 et 
2+200 à 2+400 

Travaux de démolition Perte du patrimoine bâti 
(Crathern & Caverhill, 
Canal de Lachine, 
Place Bonaventure) 

Négative Moyenne Permanente Locale Majeure H-13 : Effectuer l’implantation des ouvrages en tranchée du métro 
léger de manière à ne pas affecter l’intégrité du bâtiment ou du site. 
A-H-1 : N’effectuer aucun travail sur l’enveloppe extérieure de la 
Place Bonaventure. 

Non 
significatif 

23 Patrimoine 
historique et 
archéologique  

Construction Parc du 
Canada/square 
Dorchester 
Chaînage 1+026 à 
1+200 

Excavation et 
terrassement 
 
Pieutage et compaction 
dynamique 

Destruction potentielle du 
patrimoine archéologique 
par des activités de déblais 
et d’excavation 

Négative Forte Permanente Locale Majeure H-15 : (Site BiFj-37 identifié au chapitre 5.4.8.2). Implantation de 
l’édicule dans la partie sud de la place du Canada (adjacent à la rue 
De La Gauchetière Ouest), aire qui est irrémédiablement perturbée 
ou dénuée de sépulture. Effectuer des fouilles archéologiques 
préalables et exécuter une surveillance lors des travaux de 
construction. 

Non 
significatif 

24 Infrastructures 
existantes et 
services publics 

Construction Terrain de HQ (poste 
de La Prairie)  
Garderie — école 
bilingue du Vieux-
Montréal 
(chaînage 2+240) 
(Option aérienne) 

Acquisitions de terrains, 
baux et droits de passage 

Empiètement sur des 
terrains de HQ  

Négative Moyenne Permanente Ponctuelle Moyenne H-16 : Prendre des ententes avec les propriétaires pour 
l’empiètement sur des terrains privés; 
H-17 : Minimiser l’empiètement des aires de travail et des chemins 
d’accès sur les terrains privés. 

Non 
significatif 

Rue Marc-Cantin 
(chaînage 
3+700 à 4+300 
4+100 à 4+600) 

Acquisitions de terrains, 
baux et droits de passage 

Relocalisation de la rue 
Marc-Cantin 

Négative Moyenne Permanente 
Temporaire 

Ponctuelle Moyenne H-16. Non 
significatif 

Rue Marc-Cantin 
(chaînage  
3+700 à 4+300 
4+100 à 4+600) 

Travaux de démolition Démolition de la rue Marc-
Cantin  

Négative Forte Temporaire 
Permanente 

Ponctuelle Moyenne H-18 : Reconstruire la rue Marc-Cantin au sud de son axe actuel sur 
son axe actuel à la fin des travaux. 

Non 
significatif 

Garderie — école 
bilingue du Vieux-
Montréal 
(chaînage 2+240) 

Travaux de démolition Arrêt des services 
d’enseignement 

Négative Forte Permanente Ponctuelle Moyenne A-H-2 : Relocalisation de la garderie dans le même secteur. Non 
significatif 

Emplacement prévu 
de la station terminale 
centre-ville (option 
tunnel) 

Travaux de démolition  Démolition de la passerelle 
reliant l’hôtel Bonaventure 
à la place du Canada  

Négative Forte Temporaire Ponctuelle Moyenne H -19 : Prévoir des détours sécuritaires pour les utilisateurs et les 
informer des modifications. 

Non 
significatif 
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Identification de l’impact Évaluation de l’impact 
No Composante de 

l’environnement 
affectée 

Phase du 
projet 

Localisation Source d’impact Description de l’impact Nature de 
l’impact 

Intensité 
de l’impact 

Durée de 
l’impact 

Étendue de 
l’impact 

Importance 
de l’impact 

Mesure d’atténuation ou de bonification Impact 
résiduel 

Chaînages  
1+800 à 2+400 
(Option aérienne) 
Chaînages  
3+700 à 4+300 
1+800 à 2+500 et 
4+100 à 4+600 

Excavation et 
terrassement  

Dommage aux 
infrastructures existantes 
(bris) lors de la réalisation 
des tranchées ouvertes 

Négative Forte Momentanée Locale Moyenne H-20 : Repérer et identifier les infrastructures avant les travaux;  
H-21 : Protéger les infrastructures lors des travaux afin d’assurer 
leur intégrité. 

Non 
significatif 

Chaînages  
 1+290 à 1+800 
 (Option aérienne), 
4+300 à 5+700 
1+200 à 2+150, 
4+500 à 6+200, 
15+600 à 16+600 et 
montée Gobeil 

Pieutage et compaction 
dynamique 

Dommage aux 
infrastructures existantes 
(vibrations) lors de la 
construction des ouvrages 
d’art aériens  

Négative Forte Momentanée Locale Moyenne H-21. Non 
significatif 

Chaînages 
1+800 à 2+400 
(Option aérienne)  
Chaînages 3+700 à 
4+300 
1+800 à 2+500 et 
4+100 à 4+600 

Déplacement des 
services et utilités 
publiques (HQ, CSCM, 
Ville, etc.) 

Diminution, voire arrêt, des 
services lors de la 
réalisation des tranchées 
ouvertes 

Négative Forte Momentanée Locale Moyenne H-22. Non 
significatif 

Caserne 3 
(Intersection des rues 
Ottawa et Young) 
(Option aérienne) 

Fermeture permanente 
de rues  

Perte d’utilisation des rues 
William (entre Nazareth et 
de l’Inspecteur), Ottawa 
(entre Nazareth et Ann), 
Saint-Paul Ouest (entre 
Nazareth et de l’Inspecteur) 
et Dalhousie pour répondre 
aux urgences  

Négative Forte Permanente Locale Majeure H-23 : Optimiser la conception des systèmes et structures 
ferroviaires de façon à limiter les fermetures de rue au minimum et 
développer un plan de gestion des déplacements en collaboration 
avec les services d’incendie et la Ville de Montréal, puisque les 
pompiers de la caserne 3 ne pourront plus utiliser ces rues pour 
leurs déplacements lors des appels d’urgence. 

Non 
significatif 

Caserne 63 
(boulevard René-
Lévesque à l’île des 
Sœurs); Caserne 3 
(intersection des rues 
Ottawa et Young)  
Garderie-école 
bilingue du Vieux-
Montréal 
(chaînage 2+240) 
(Option aérienne) 
Caserne 25 (Rue 
Drummond entre 
Sainte-Catherine et 
René Lévesque 
Ouest) (Option tunnel) 

Maintien de la circulation 
(transport collectif, 
routier, piéton et cycliste) 

Accès limité aux services 
de sécurité publique, de 
santé et d’enseignement 

Négative Forte Temporaire Ponctuelle Moyenne H-23; 
H-24 : Mettre en place et maintenir une signalisation adéquate 
pendant la durée des travaux;  
H-25 : Élaborer un plan de communication afin d’aviser à la 
population et aux différentes clientèles des fermetures et 
modifications de rues et de voies prévues. 

Non 
significatif 

25 Transport 
ferroviaire 

Construction Voies ferrées du CN 
Chainage 
2+100 à 2+200 
(Option aérienne) 
1+900 à 2+200 

Acquisitions de terrains, 
baux et droits de passage 

Empiètement sur des 
terrains du CN 

Négative Forte Temporaire Ponctuelle Moyenne H-16. Non 
significatif 

Excavation et 
terrassement  

Perturbation de la 
fonctionnalité du transport 
ferroviaire pendant la 
construction de la tranchée 
ouverte 

Négative Forte Temporaire Locale Majeure H-26; 
H-27; 
H-28; 
A-H-3 : Réalisation des travaux en deux phases, soit en laissant 
toujours en fonctionnement la moitié des voies ferrées. 

Non 
significatif 
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Identification de l’impact Évaluation de l’impact 
No Composante de 

l’environnement 
affectée 

Phase du 
projet 

Localisation Source d’impact Description de l’impact Nature de 
l’impact 

Intensité 
de l’impact 

Durée de 
l’impact 

Étendue de 
l’impact 

Importance 
de l’impact 

Mesure d’atténuation ou de bonification Impact 
résiduel 

Voies ferrées du CN 
Chaînage 
1+200 à 1+500  

Acquisitions de terrains, 
baux et droits de passage 

Empiètement sur des voies 
du CN 

Négative Forte Permanente Ponctuelle Moyenne H-16. Non 
significatif 

Réaménagement des voies 
et des quais de la gare 
Centrale pour accueillir le 
métro léger 

Négative Forte Permanente Locale Majeure A-H-4 : Avant la réalisation des travaux dans ce secteur, coordonner 
avec les différents intervenants (Via Rail, Amtrak, AMT) la 
restructuration des opérations ferroviaires dans la gare Centrale. 

Significatif 

Travaux de démolition Démolition de la structure 
existante du CN 

Négative Forte Temporaire Locale Majeure H-26; 
H-27; 
H-28. 

Non 
significatif 

Voies ferrées du CN 
Chaînage 
1+200 à 1+800 

Pieutage et compaction 
dynamique 

Dommages aux ouvrages 
existants 

Négative Forte Temporaire Locale Majeure H-26; 
H-27; 
H-28. 

Non 
significatif 

27 Transport routier 
et circulation 

Exploitation Rues William (entre 
Nazareth et de 
l’Inspecteur), Ottawa 
(entre Nazareth et 
Ann), Saint-Paul 
Ouest (entre Nazareth 
et de l’Inspecteur) et 
Dalhousie  
(Option aérienne) 
Rues Ottawa (entre 
Nazareth et Ann) et 
Dalhousie. 

Fermeture permanente 
de rues 

Perte d’utilisation de ces 
rues pour les déplacements 
des usagers du secteur 

Négative Forte Permanente Locale Majeure H-23; 
H-25; 
H-37 : Aviser les usagers des déviations et modifications de rues 
prévues; 
H-38 : Mettre en place une signalisation adéquate après les travaux; 
H-39 : Développer un plan de gestion des déplacements en 
collaboration la Ville de Montréal et les services d’urgence. Ce plan 
pourrait nécessiter la réalisation d’une étude de circulation dans le 
but de caractériser le trafic du secteur. 

Significatif 

29 Sécurité routière Exploitation Rue Marc-Cantin 
(chaînage  4+100 à 
4+600 3+700 à 
4+300), Liens 
permettant l’accès à 
la station Île-des-
Sœurs 
(chaînage 6+000 à 
6+300), au terminus 
et stationnement 
Panama 
(chaînage 11+100 à 
11+700), boulevard 
Lapinière 
(chaînage 13+500 et 
13+700), Montée 
Gobeil  

Réaménagement 
d’intersections et de rues 

Risque14 d’accident et 
d’incident * 

Négative Forte Permanente Ponctuelle Moyenne H-36; 
H-37; 
H-39; 
H-47. 

Non 
significatif 

31 Activités 
récréotouristiques 

Construction Place du Canada 
(chaînage 1+100) 
(Option tunnel) 

Acquisitions de terrains, 
baux et droits de passage 

Empiètement sur le parc 
lors de la construction de la 
station terminale 

Négative Moyenne Permanente Ponctuelle Moyenne H16 Non 
significatif 

Bassin Peel (Option 
aérienne) 
Chenal de l’île des 
Sœurs  

Travaux en eaux 
(batardeaux, caissons, 
estacade, etc.) 

Déviations, fermetures et 
modifications temporaires 
des corridors de navigation 
de plaisance  

Négative Forte Temporaire Ponctuelle Moyenne H-52 : Prévoir un ou des chenaux balisés permettant le passage 
sécuritaire des embarcations et aviser les utilisateurs. 

Non 
significatif 
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Identification de l’impact Évaluation de l’impact 
No Composante de 

l’environnement 
affectée 

Phase du 
projet 

Localisation Source d’impact Description de l’impact Nature de 
l’impact 

Intensité 
de l’impact 

Durée de 
l’impact 

Étendue de 
l’impact 

Importance 
de l’impact 

Mesure d’atténuation ou de bonification Impact 
résiduel 

Place du Canada Construction des 
bâtiments (stations, 
atelier-dépôt) et 
structures connexes 
(voies d’accès, édicules, 
postes de ventilation, 
etc.) 

Construction de la station 
terminale (option tunnel) 
sur une partie d’une aire de 
détente  

Négative Forte Permanente Ponctuelle Moyenne H-51. Non 
significatif 

 14 : À noter que les impacts associés à des risques de défaillances et d’accident ne sont pas ici évalués en termes de probabilité d’occurrence, mais plutôt en termes de conséquences environnementales potentielles.
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4.2.2 Démolition de bâtiments patrimoniaux  
L’alinéa 9.4.3.2 « Démolition de bâtiments patrimoniaux (option aérienne) » de l’ÉIE est 
remplacé par : 

Dans le réalignement de l’option aérienne du tracé, la démolition des bâtiments 
patrimoniaux New City Gas et Crathern & Caverhill n’est plus nécessaire et l’édifice 
Rodier ne sera démoli que partiellement. Toutefois, un autre bâtiment patrimonial devra 
être démoli complètement, l’édifice Drummond McCall. 

Par ailleurs, une station intermodale est prévue dans l’actuelle gare Centrale, désignée 
comme gare ferroviaire patrimoniale fédérale. L’implantation de cette station nécessite 
des travaux au niveau de certains quais et installations souterraines, éléments compris 
dans la désignation patrimoniale de la gare. Tout travail qui modifierait les 
caractéristiques patrimoniales requiert une autorisation auprès du ministre responsable 
de l’Agence Parcs Canada. 

L’enjeu que représente la démolition partielle de l’édifice Rodier, la démolition totale du 
bâtiment Drummond-McCall et la modification de certains quais et installations 
souterraines de la Gare Centrale en est un de conservation du patrimoine bâti. 

Une nouvelle version de la Carte 2 (en Annexe) de l’ÉIE a été produite afin d’illustrer les 
bâtiments et lieux rencontrés à proximité du nouveau tracé. 

4.2.3 Réaménagement de la gare Centrale 
L’entrée à la gare Centrale implique un réaménagement des voies et des quais de la gare 
Centrale pour accueillir le métro léger. 

Une restructuration des opérations ferroviaires dans la gare Centrale est donc à prévoir avant 
la réalisation des travaux. Cette restructuration devra être réalisée en étroite collaboration avec 
les différents intervenants (Via Rail, Amtrak, AMT). 

4.2.4 Enjeux liés à la mauvaise qualité environnementale des terrains du PEPSC 
Coordination avec la Ville de Montréal et le MDDELCC en ce qui concerne 
l’hydrogéologie locale et les mesures de captage et de traitement prévues 

Le premier paragraphe du second thème de l’alinéa 9.4.1.1 « Enjeux liés à la mauvaise qualité 
environnementale des terrains du PEPSC » de l’ÉIE est remplacé par : 

Dans le secteur du PEPSC, le corridor ferroviaire s’enfonce en tunnel vers le nord-est à 
partir de la rue Fernand-Séguin. Selon les données piézométriques présentées au 
chapitre 5, la présence de ce tunnel et des murs de soutènement prévus est susceptible 
de causer une interférence dans l’écoulement des eaux souterraines dans le secteur 
localisé entre les chaînages 4+060 et 4+750 du métro léger, soit sur une longueur de 
690 m (voir la Figure 4-1 ci-dessous). 
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Figure 4-1 – Modification à la Figure 9-1 « Secteur d’interférence de l’entrée en tunnel avec la nappe d’eau 

souterraine au PEPSC » de l’ÉIE 

 

4.3 Sommaire des impacts résiduels significatifs du projet 
Les impacts résiduels touchant les composantes « Patrimoine culturel » et « Transport routier 
et circulation » demeurent. En effet, des bâtiments patrimoniaux seront affectés (édifices 
Rodier et Drummond-McCall, ainsi que la gare Centrale) et les rues Ottawa (entre Nazareth et 
Ann) et Dalhousie seront fermées de façon permanente. 

Il est important de rappeler que le réalignement de l’option aérienne permet d’éviter la 
démolition des bâtiments patrimoniaux New City Gas et Crathern & Caverhill et de ne démolir 
que partiellement l’édifice patrimonial Rodier. De plus, la fermeture permanente des rues 
William et Saint-Paul Ouest (entre Nazareth et de l’Inspecteur) n’est plus nécessaire.  

Le Tableau 4-2 suivant présente les modifications apportées aux impacts résiduels significatifs. 
De plus, une nouvelle version de la Carte 3 (en Annexe) de l’ÉIE a été produite afin de tenir 
compte de ces modifications. 



CDPQ Infra inc. 
Réseau électrique métropolitain 

Étude d’impact sur l’environnement – Addenda no 1 – Antenne Rive-Sud 
 

 

  17 
 

21
0-

10
02

-1
0  

 D
os

sie
r 3

21
1-

08
-0

12
 

Tableau 4-2 – Modifications au Tableau 10-1 « Identification des impacts résiduels engendrés 
par le projet d’implantation du métro léger » de l’ÉIE 

Projets/travaux Composante du 
milieu 

Nature de l’impact résiduel  Durée de l’impact 

    Montréal 

Construction des 
infrastructures pour le SLR – 
Option aérienne sur l’île de 
Montréal  

Transport routier et 
circulation — Qualité 
de vie 

Fermeture permanente des rues 
William, Ottawa, Saint-Paul et 
Dalhousie 

Permanent et irréversible 

Construction des 
infrastructures pour le SLR – 
Option aérienne sur l’île de 
Montréal 

Patrimoine culturel Réaménagement/Démolition de 
bâtiments patrimoniaux – immeuble 
Rodier et les édifices de la gare 
Centrale et de Drummond-McCall. 
New City Gas Company of Montréal 

Permanent et irréversible 
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CARTES 
CARTES THÉMATIQUES 

Carte 1 – Tracé et aire d’étude 
Carte 17 – Bâtiments patrimoniaux Aire d’étude restreinte (2 feuillets) 
Carte 19 – Localisation des secteurs présentant des préoccupations particulières ou des impacts permanents 
significatifs dans la zone d’étude 





Station
termin ale

Station
termin ale

Station
Pan ama

Station
Île-des-Soeurs

Station  Du
Quartier

TERMINUS ET
STATIONNEMENT
INCITATIF

ATELIER-DÉPÔT

TERMINUS ET
STATIONNEMENT
INCITATIF

300 000

300 000

302 000

302 000

304 000

304 000

306 000

306 000

308 000

308 000

310 000

310 000

312 000

312 000

5 0
32
 00
0

5 0
32
 00
0

5 0
34
 00
0

5 0
34
 00
0

5 0
36
 00
0

5 0
36
 00
0

5 0
38
 00
0

5 0
38
 00
0

5 0
40
 00
0

5 0
40
 00
0

5 0
42
 00
0

5 0
42
 00
0

210-1002-10-2002-001-V D

!.

³ ³"̈!15

³ ³"̈!30

³ ³"̈!13

³ ³"̈!10

³ ³"̈!20

³ ³"̈!15 ³ ³"̈!10

³ ³"̈!30

³ ³"̈!40

³ ³"̈!15

³ ³"̈!20

0 2 000 4 0001 000
Mètre s

0 10 205
Kilom ètre s

Do
cu
me
nt:
 20
02
_0
1_
AD
DE
ND
A_
Pr
oje
t_4
5k
_1
F_
04
.m
xd

Sourc e s : CDPQ Infra - Trac é variante   2016-05-03 / Trac é EIE 2016-02-17
Fond s d e  c arte s e xtraite s d e  W orld _Stre e t_Map  - e t d e  Canvas/W orld _Light_Gray_Re fe re nc e
©2014 Esri, De Lorm e , HERE, TomTom, Inte rm ap , incre m e nt P Corp .,U SGS, FAO, N PS, 
N RCAN , © Op e nStre e tMap  contrib utors, Ge oBase , Ord nanc e  Surve y and  the  GIS U se r 
Com m unity.

.

Lége nd e
Trac é

Aérie n
Au sol
Soute rrain  (tranc hée  couve rte )
Soute rrain (roc)

V ariante  d u trac é EIE (CIMA+, avril 2016)

Station

Poste  d e  re d re sse m e nt
Structure  auxiliaire

Te rm inus, stationne m e nt inc itatif e t ate lie r-
d ép ôt

N ouve lle  voie  routière  d 'ac c ès

Aire  d ’étud e  élargie

Proje t : 210-1002-10
1:45 000Éc he lle  : 

Proje ction : MTM8, N AD83
V érifié p ar : M. Duroc he r, géo. M.Sc.Env.
Prép aré p ar : S.Be sne r, Biol. M.Sc
Réalisé p ar : V . Dufort,ing

CARTE 1
TRACÉ ET AIRE D'ÉTUDE

e

10 m ai 2016 

CDPQ INFRA 
ÉTUDE D’IMPACT SUR L’ENVIRONNEMENT
(Proje t d e  transp ort colle ctif d ans l’axe  A10/Ce ntre -ville  d e  Montréal) 

Ad d e nd a no.1 – Ante nne  Rive -Sud  



³ ³"̈!720

Rue University

Ru
e S
ain
t-J
acq
ue
s

Ru
e S
ain
t-A
nto
ine
 Ou
est

Bo
ule
var
d R
en
é-L
éve
sq
ue
 Ou
est

Bo
ule
var
d D
e M
ais
on
ne
uve
 Ou
est

Av
en
ue
 de
s P
ins
 Ou
es
t

Rue De Bleury

Rue Duke

Rue Guy

Rue McGill

Rue Peel

Av
en
ue
 du
 Do
cte
ur-
Pe
nfi
eld

Av
en
ue
 Vi
ge
r O
ue
st

Rue Mansfield

Chem in de la Côte-des
-Neiges

Rue McTavish

Côte du Beaver Hall

Rue de la Cathédrale

Rue du S quare-Victoria

Ru
e d
e l
a C
om
m u
ne
 O
ue
st

Rue S aint-Urbain

Bo
ule
var
d R
en
é-L
éve
sq
ue
 Ou
est

Ru
e W
ell
ing
ton

Ru
e N
otr
e-D
am
e O
ue
st

Ru
e W
illi
am

Rue
 Ott
aw a

Ru
e S
ain
te-C
ath
erin
e O
ues
t

Rue du Fort

Rue de la Montagne

Rue Metcalfe

Rue Mansfield

Rue S aint-Marc

Av
en
ue
 du
 Pr
ési
de
nt-
Ke
nn
ed
y

Ru
e d
e l
a C
om
m u
ne
 O
ue
st

Ru
e S
ain
t-J
ac
qu
es

Boulevard S aint-Laurent

Ru
e S
ain
te-
Ca
the
rin
e O
ue
st

Rue de la Montagne

()327

Ru
e S
ain
te-
Ca
the
rin
e O
ue
st

³ ³"̈!720

!

!
!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!
!

!

!

! !

!
!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!!
!!!

!

!
!

!
!

!

!

!

!

!

!

!

! !

!

!

!

! !

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

! !
!!

!

!

!
!!

!

!!

!

!

!

!

!

!

!

!

!
!
!!

!!
!!

!

!

!

!

!

!

!!

!!
!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!
!!

!!

!!

!! !!

!!
!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!!!
!!!!!!

!!

!!

!!

!!
!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!! !!

!!

!!

!!

!!
!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!! !!
!!!!

!!

!!

!!
!!!!

!!

!!!! !(

!

!

!

!

!

!
!
!!

!!

!!

!

(

(

(

(

(

(
(
((

((

((

(

!

!

!

!

!

!

!
!

!

!!

!
!

!

!(

!(

!

!

!

(

(

(

!

!

!

!

!

!

!

!

(

(

(

(

(

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

57

43
7

1

113

156

35

63

65

66

95
96

97

99

100 101

102

105

109

110

111

119

161

169

170

171

172

142
144

133
138

139

143

145

126
128

129

125

131

16

29

59

14

52

26 53

37

10

30

33 55

127

45

36

39

38

46

124

88

41

51

8

176

146

2 54 4020

42

60

24
58

21

3

4
5 177

15

6

27

32

50

19
22

2356

48
17

49
47

44

25

11

28

13

175

34

18

9

31

12

299 000

299 000

300 000

300 000

5 0
39
 00
0

5 0
39
 00
0

5 0
40
 00
0

5 0
40
 00
0

210-1002-10-2013-001-SL

!.

BA

0 200100
Mètre s

0 5 0002 500
Mètre s

Do
cu
me
nt:
 20
13
_0
1_
AD
DE
ND
A_
Pa
trim
oin
eP
rio
ris
e_
MT
L.m
xd

CARTE 17A
BÂTIMENTS PATRIMONIAUX
AIRE D'ÉTUDE RESTREINTE

Sourc e s : GEN IV AR - Etud e  Pont-Je tée  2009, CIMA+  - Etud e
Aérotrain 2012, Grand  Répe rtoire  d u Patrim oine  Bâti d e  
Montréal 2015, Agglom ération d e  L ongue uil 2014. 
CDPQ Infra - T rac é variante   2016-05-03 / T racé EIE 2016-02-17
Fond s d e  c arte s e xtraite s d e  c anvas/W orld _L ight_Gray_Re fe re nc e  - ©2014 Esri, 
De L orm e , HERE. 

.

L ége nd e
Tracé

Aérie n
Au sol
Soute rrain  (tranc hée  c ouve rte )
Soute rrain (roc)

V ariante  d u trac é EIE (CIMA+, avril 2016)

Station

Poste  d e  re d re sse m e nt
Structure  auxiliaire

Stationne m e nt inc itatif e t ate lie r-d épôt

N ouve lle  voie  routière  d 'ac c ès

Aire  d ’étud e

Im m euble patrim onial

!( Prote ction féd érale
!( Prote ction provinc iale
!( Prote ction m unic ipale
!( Prote ction non-spéc ifiée

Proje t : 210-1002-10
1:8 000Éc he lle  : 

Proje ction : MT M8, N AD83
V érifié par : M. Duroc he r,géo. M.Sc.Env.
Préparé par : R. Mc N am ara, ing.f.
Réalisé par : S.L e c le rc,géog.

- fe
uil
let
 M
on
tré
al_
1

e

10 m ai 2016 

S tatut:
Im m e ub le  d ’intérêt

S tatut:
Situé d ans un se cte ur d e  vale ur 
patrim oniale  e xc e ptionne lle
(Gare  c e ntrale , Plac e  V ille -Marie )
Gare  fe rroviaire  patrim oniale  "féd érale "

S tatut:
Énonc é d ’intérêt patrim onial

CDPQ INFRA 
ÉTUDE D’IMPACT S UR L’ENVIRONNEMENT
(Proje t d e  transport colle ctif d ans l’axe  A10/Ce ntre -ville  d e  Montréal) 

Ad d e nd a no.1 –  Ante nne  Rive -Sud  



³ ³"̈!720

³ ³"̈!10

Rue Mill

Ru
e S
ain
t-J
acq
ue
s

Ru
e S
ain
t-A
nto
ine
 Ou
est

Rue Duke

Rue McGill

Ru
e W
ell
ing
ton

Rue Mansfield

Rue Bridge

Rue de la Cathédrale

Rue du Square-Victoria

Ru
e d
e l
a C
om
mu
ne
 O
ue
stBo
ule
var
d R
en
é-L
éve
sq
ue
 Ou
est

Ru
e W
ell
ing
ton

Ru
e N
otr
e-D
am
e O
ue
st

Ru
e W
illi
am

Av
en
ue
 Pi
err
e-D
up
uy

Rue
 Ott
awa

Rue Metcalfe

Rue Mansfield

Rue des Seigneurs

Boulevard Georges-Vanier

Ru
e d
es
 Irl
an
da
is

Rue des Seigneurs

Rue de la Montagne

()327

Rue Bridge

Av
en
ue
 Pi
err
e-D
up
uy

Ru
e M
ill

!

!
!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

! !

!!!

!!!

!

!

!

!
!

!

!

! !

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!
!

!

!!
!!!

!

!

!

!
!

!
!

!

!

!

!

!

! !

!

!

! !

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!

!
!!

!

!

!
!!

!

!!

!

!

!

!

!

!

!!

!!
!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!! !!

!!!!!!

!!!!!!

!!

!!

!!

!!
!!

!!

!!

!! !!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!
!!

!!

!!!!
!!!!!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!
!!

!!

!!

!!

!!

!!

!! !!

!!

!!

!!
!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!

!!
!!!!

!!

!!

!!
!!!!

!!

!!!! !(

!

!

(

(

!

!

!(

!(

!(

!

!

!

(

(

(

!

!

!

!(!!

57

43
7

1

113

156

35

63

65

66

68

71 72

8385
86

899091

92

93

94

95
96

97

99

100 101

102

103

104

105

107

109

110

111

115

119

121

161

164

168

169

170

171

172

173

163
166

130

142
144

133
138

139

143

134

145

126
128

129

125

131

59

14

52

26 53

37

10

33 55

127

45

36

39

38

46

137

78

124

88

41

176

146

54 4020

42

60

24
58

21

3

4
5 177

32

44

79

25

11

28

13

175

34

300 000

300 000

301 000

301 000

5 0
39
 00
0

5 0
39
 00
0

5 0
40
 00
0

5 0
40
 00
0

210-1002-10-2013-003-SL

!.

AB

0 500250
M ètre s

0 5 0002 500
M ètre s

Do
cu
me
nt:
 20
13
_0
3_
AD
DE
ND
A_
Pa
trim
oin
eP
rio
ris
e_
MT
L.m
xd

CARTE 17B
BÂTIMENTS PATRIMONIAUX
AIRE D'ÉTUDE RESTREINTE

.

Lége nd e
Tracé

Aérie n
Au sol
Soute rrain  (tranc hée  c ouve rte )
Soute rrain (roc )

V ariante  du trac é EIE (CIM A+, avril 2016)

Station

Poste  d e  re d re sse m e nt
Structure  auxiliaire

Stationne m e nt inc itatif e t ate lie r-d épôt

Nouve lle  voie  routière  d 'ac c ès

Aire  d ’étud e

Immeuble patrimonial

!( Prote c tion féd érale
!( Prote c tion provinc iale
!( Prote c tion m unic ipale
!( Prote c tion non-spéc ifiée

Proje t : 210-1002-10
1:8 000Éc he lle  : 

Proje c tion : M TM 8, NAD83
V érifié par : M . Duroc he r,géo. M .Sc.Env.
Préparé par : R. M c Nam ara, ing.f.
Réalisé par : S. Le c le rc ,géog.

- fe
uil
let
 M
on
tré
al_
2

e

Sourc e s : GENIV AR - Etud e  Pont-Je tée  2009, CIM A+  - Etud e
Aérotrain 2012, Grand  Répe rtoire  d u Patrim oine  Bâti d e  
M ontréal 2015, Agglom ération d e  Longue uil 2014. 
CDPQ Infra - Trac é variante   2016-05-03 / Trac é EIE 2016-02-17
Fonds d e  carte s e xtraite s d e  canvas/W orld _ Light_Gray_ Re fe re nc e  - ©2014 Esri, 
De Lorm e , HERE. 10 mai 2016 

Statut:
Im m e uble  d ’intérêt patrim onial

Statut:
Im m e uble  d ’intérêt patrim onial

Situé dans un se c te ur d e  vale ur
  patrim oniale  e xc e ptionne lle  
  (Canal Lac hine )
Im m e uble  d ’intérêt

Statut:

Statut:
Im m e uble  d e  vale ur patrim oniale  
  e xc e ptionne lle
Im m e uble  d ’intérêt patrim onial

Statut:
Im m e uble  d ’intérêt patrim onial

Statut:
Lie u historique  national du Canada
Situé dans un se c te ur d e  vale ur
   patrim oniale  e xc e ptionne lle  

CDPQ INFRA 
É TU DE D’IMPACT SU R L’ENVIRONNEMENT
(Proje t d e  transport c olle c tif d ans l’axe  A10/Ce ntre -ville  d e  M ontréal) 

Ad d e nd a no.1 –  Ante nne  Rive -Sud 



!(2
!(1

!(3
Interfé rence a vec des pro jets 
de ca pta ge des ea ux 
so uterr a ines co nta minées
Perte d'h a bita t 
de la  co uleuvre brune

Perte d'h a bita t du 
po isso n

 Perte d'h a bita t 
de la  co uleuvre brune

Perte de service (a r rêts sur rues)
secteur multimédia
Vo ir 
a gr a ndissement

Perte d'h a bita t du po isso n
(ruissea u des Pra ir ies)
Perte de superficie de

milieux h umides
Perte d'usa ge et de superficie 

de terres a grico les
Interfé rence po ssible a vec
 les h a bita ts de la  ra inette
 fa ux-grillo n de l'Ouest

Ré a mé na gement de la  Ga re Centr a le

Pa na ma

TERMINUS ET
STATIONNEMENT
INCITATIF

ATELIER-DÉPÔT

TERMINUS ET
STATIONNEMENT
INCITATIF

300 000

300 000

302 000

302 000

304 000

304 000

306 000

306 000

308 000

308 000

310 000

310 000

312 000

312 000

5 0
32
 00
0

5 0
32
 00
0

5 0
34
 00
0

5 0
34
 00
0

5 0
36
 00
0

5 0
36
 00
0

5 0
38
 00
0

5 0
38
 00
0

5 0
40
 00
0

5 0
40
 00
0

5 0
42
 00
0

5 0
42
 00
0

210-1002-10-2028-001-SL

!.

³ ³"̈!20

³ ³"̈!30³ ³"̈!15

³ ³"̈!10

³ ³"̈!20

³ ³"̈!15 ³ ³"̈!10

0 2 0001 000
Mètre s

0 5 0002 500
Mètre s

Do
cu
me
nt:
 20
28
_0
1_
AD
DE
ND
A_
Im
pa
ct_
1F
.m
xd

CARTE 19
LOCALISATION DES SECTEURS

PRÉSENTANT DES PRÉOCCUPATIONS 
PARTICULIÈRES OU DES IMPACTS

RÉSIDUELS SIGNIFICATIFS PERMANENTS 

.

Lége nd e
Tra cé

Aérie n
Au s ol
Soute rrain  (tranc hée  c ouve rte )
Soute rrain (roc)

V ariante  du trac é EIE (CIMA+, avril 2016)

Station

Pos te  d e  re d re s s e m e nt
Structure  auxiliaire

Stationne m e nt inc itatif e t ate lie r-d épôt

Nouve lle  voie  routière  d 'ac c ès

Aire  d ’étud e  élargie
Se c te ur prés e ntant d e s  préoc c upations  particulière s  ou d e s
im pacts  pe rm ane nts im portants

Ré a ména gement / démo litio n de bâtiment

!(1 Gare  Ce ntrale

!(2 Im m e uble  Rod ie r

!(3 Éd ific e  d e  la Drum m ond  Mc Call Com pany

Fermeture perma nente de rue

!(1 Rue  Dalous ie

!(2 Rue  O ttawa

!(2

!(1

!(3

1:5 000

1:45 000Éc he lle  : 
Proje c tion : MTM8, NAD83

V érifié par : M.Duroc he r,géo. M.Sc.Env
Préparé par : S.Be s ne r, biol.
Réalis é par : S. Le c le rc , géog. 

- fe
uil
let
 

Proje t : 210-1002-10

CDPQ INFRA 

e

Sourc e s  : CDPQ Infra - Trac é variante   2016-05-03 / Trac é EIE 2016-02-17
Fond s  d e  carte s  e xtraite s  d e  W orld _ Stre e t_Map e t d e  Canvas/W orld _Light_Gray_ Re fe re nc e
 ©2014 Esri, De Lorm e , HERE, Tom Tom , Inte rm ap, inc re m e nt P Corp., USGS, FAO , NPS, NRCAN, 
© O pe nStre e tMap c ontributors, Ge oBas e , O rd nanc e  Surve y and  the  GIS Us e r Com m unity.

Agra ndissement - Centre-Ville

Rue Da lo usie

Ru
e S
t-P
a u
l O Fermeture 

perma nente
de rues

Démo litio n de 
bâtiments pa tr imo nia ux

Ru
e S
t-P
a u
l O

!(1
!(2

Ru
e W
illia
m

Ru
e O
tta
wa

ÉTUDE D’IMPACT SUR L’ENVIRONNEMENT
(Proje t d e  trans port c olle c tif d ans  l’axe  A10/Ce ntre -ville  d e  Montréal) 

Ad d e nd a no.1 – Ante nne  Rive -Sud 


	1 Introduction
	2 Contexte et justification
	3 Présentation des modifications au projet
	3.1 Généralités
	3.2 Réalignement du tracé
	3.2.1 Repositionnement de l’entrée en tunnel dans le secteur de la PSC
	3.2.2 Réalignement du tracé de la variante A (option de tracé aérien)
	3.2.3 Entrée à la gare Centrale


	4 Principales modifications à l’évaluation des impacts
	4.1 Évaluation des impacts environnementaux et mesures d’atténuation ou d’optimisation
	4.2 Impacts et enjeux d’intérêt ou préoccupants
	4.2.1 Fermeture permanente de rues
	4.2.2 Démolition de bâtiments patrimoniaux
	4.2.3 Réaménagement de la gare Centrale
	4.2.4 Enjeux liés à la mauvaise qualité environnementale des terrains du PEPSC

	4.3 Sommaire des impacts résiduels significatifs du projet

	CARTES THÉMATIQUES
	Carte01_ADDENDA_Projet_45k_1F_04_20160510
	Carte17_ADDENDA_PatrimoinePriorise_20160510
	Carte19_ADDENDA_Impact_1F_20160510




